4 ELPAIS

@lye New Work Times

JUEVES 23 DE JULIO DE 2009

MUNDO

SCOTT DALTON PARA THE NEW YORK TIMES

Autobuses de transito rapido en Bogot4 agilizan el trafico y reducen las emisiones téxicas.

Leccién climética de los autobuses de Bogota

Por ELISABETH ROSENTHAL.

BOGOTA, Colombia — Al igual
que la mayoria de las ciudades en
auge del mundo en vias de desa-
rrollo, la Séptima Avenida de Bo-
gota Se parece a un aparcamien-
to ruidoso y ennegrecido por los
gases de los tubos de escape: una
marafia de coches y minibuses
que llevan mucho tiempo propor-
cionandotransporte alas masas.

-Pero a s6lo unas manzanas de
distancia, unos vehiculos rojos
de lineas elegantesllenos de gen-
te que va a trabajar pasan a toda
velocidad por los cuatro carriles
centrales de la Avenida de las
Américas. Estosautobuseslargos,
articulados y poco contaminan-
tes forman parte de un novedoso
sistema de transporte publico
denominado Autobis de Tréansi-
to Rapido (ATR). Se parece mas
al metro que a una serie de rutas
de autobiis, con siete lineas que se
cruzan, estaciones cerradas alas
que se accede deslizando una tar-
jeta magnética por el lector de un
torno y vagones que, por dentro,
recuerdan alos tranvias.

Diversas versiones de estos
sistemas estan previstas o se es-
tan construyendo en docenas de
ciudades en vias de desarrollo en
todo el mundo (Ciudad de Méxi-
co, Ciudad del Cabo, Yakarta, In-
donesia y Ahmedabad, en India,
por nombrar unas cuantas). Con
ello se proporciona un transpor-
te publico que mejora el trafico y
reduce la contaminacién gracias
por una fraccién de lo que cuesta
unmetro.,

Pero los sistemas de transito
rapido tienen otra ventaja: puede
que sean la clave paraluchar con-
tra el cambio climatico. Las emi-
siones delos coches, los camiones,
los autobuses y otros vehiculos en
las ciudades en auge de Asiay La-
tinoamérica constituyen un com-
ponente que crece a marchas for-
zadas de los gases que retienen el
calory que estanrelacionados con
el calentamiento global. Aunque
las emisiones de la industria es-
tan disminuyendo, se calcula que
lasrelacionadas con el transporte
habranaumentadomasdeun509,
de aquia2030.Y el 8004 de ese cre-
cimiento tendralugar en elmundo
en vias de desarrollo, segiin los
datos presentados en mayoenuna
conferencia en Bellagio, Italia,
patrocinada por El Banco Asiati-

co de Desarrollo y el Instituto del

Aire Limpio.
Paraqueseaeficaz, el nuevotra-
tado internacional sobre el clima
. que se negociara en Copenhague

Autobuses limpios frente a vehiculos tradicionales

El transporte urbano en los paises en vias de desarrollo genera
menos emisiones de gases de efecto invernadero por pasajero.
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Fuentes: Agencia Internacional de la Energla: “El transporte en los palses

en vias de desarrollo”, Pew Center on Global Climate Change

en diciembre debera incluir “una
respuesta politica a las emisiones
de CO: de los transportes en el
mundo en vias de desarrollo”,

Perolos sistemas de transitp ra-
pido como del de Bogota, llamado
TransMilenio, podrian ser la res-
puesta. Utilizado en la actualidad
parauna media de 1,6 millones de
viajes aldia, TransMilenio ha per-
mitido ala ciudad retirar 7.000 au-
tobuses pequefios privados, lo que
hareducido el uso del combustible
para autobuses (y las emisiones
correspondientes) en mas de un
5904 desde que se inauguré su pri-
meralineaen2001.

Como reconocimiento a esta
hazafia, TransMilenio se convir-

 ti6 el afio pasado en el inico gran

proyecto de fransporte aprobado
por Naciones Unidas para gene-
rar y vender créditos de carbono.
Los paises desarrollados que so-
brepasen sus limites de emisiones
conforme al Protocolo de Kyoto o
que simplemente quieran pulir su
imagen “ecolégica”, pueden com-

- prar créditos de TransMilenio pa- .

ra equilibrar sus presupuestos de
emisiones, lo que le ha proporcio-
nadoaBogotahastalafechaentre
100 millones y 300 millones de dé-
lares, segunlos analistas.
Dehecho, laurbe ha constituido
unejemplo delamaneraen quelos
programas internacionales para
luchar contra el cambio climatico
pueden ayudar a las ciudades en
expansion a sufragar sistemas de

. transpate que, de otro modo,no se
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podrian permitir.

.RWomoﬂm era enorme y :cmm y
pobre, asi que la gente se dijo: ‘Si
Bogotapuedehacerlo, ;por quéno
nosotros?’”, dice Enrique Pefia-
losa, economista y ex alcalde de
la ciudad que llevo TransMilenio
desde el concepto hasta su inau-
guracion en 2001 y ahora asesora
aotras ciudades. En 2008, Ciudad
de México inaugurd una segunda
linea de autobis de transitorapido
que ya ha reducido las emisiones
dedibéxidode carbonoenlaciudad,
segiin Lee Schipper, un expertode
la Universidad de Stanford en Ca-
lifornia.

Pero los sistemas ATR no son wm

. respuestaparatodaslasciudades,

En EE UUU, donde el coste es un
factor menos limitador, algunas
ciundades, como Los bmm&mm, han
fabricado autobuses de transitora-
pido, peroles suelenfaltar muchos
de los componentes de sistemas
completos como TransMilenioy
funcionan como una extension de
las actuales redes deferrocarril.
TransMilenio mueve a mas pa-
sajeros por kilémetro cada hora

* que practicamente cualquier me-

tro del mundo. La mayoria de las
ciudades pobres que han construi-
do metros, como Manila y Lagos,
en Nigeria, s6lo pueden permitir-
seunascuantaslineas. Ylos siste-
masATR se terminan con
mas rapidez, segiin Walter Hook,
consejero delegado del Instituto
de Politica de Transporte y Desa-
rrollo, enNueva York. .

El catolicismo como
cura del capitalismo

MUNICH — Elhundimiento
del comunismo en el Este
" hace dos décadas no propicio
demasiado el aumento dela
influenciadelalglesia catdlica
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naufragio del

capitalismo
-occidentalsilo
haga. Desde luego, eso eslo que
esperan dos autores alemanes:
uno apellidado Marx, y el otro,
sumecenas en Roma.

Elprimero es Reinhard Marx,

arzobispo de Minich y Freising,
que ha escrito un superventas
en Alemaniatitulado Das kapi-
tal (y en el que se dirige a otro
Marx—Karl— como “querido .
tocayo”). Elsegundo es el papa
Benedicto XVI, quienreciente-

. mente hahecho piiblica su

primeraenciclica sobre asuntos
econémicosy sociales. Esta
tieneuntitulo mas amable, Cari-
dadenlaverdad,aunque se basa
enlamismalineafundamental
de pensamiento. De hecho, el ar-
zobispo Marx eché unamanoal
Papayle asesord sobre el tema.
Elmensaje de ambos es que
el capitalismo global ha per-
dido surumbo moral y quelas
ensefianzas catélicas pueden
ayudar aenderezar laeconomia
occidental, animandola a cen-
trarse mas enlajusticiahacia
los mas débilesy a controlar
rigurosamente el mercado.
Elarzobispo Marx y otros
catélicos quieren unareforma,
nounaguerrade clases. Enese
sentido, siguen basicamentela
largatrayectoriadelaensefianza
eclesiastica. Loque ahoraes
diferente es que algunos de ellos
ven esta crisis econémica como
unmomentoenelqueel pen-
samiento econémicodelaIglesia
podriaatraer mucha atencion.
Elarzobispo Marx yaha
seducido amucha gente en Ale-
mania con su argumento de que
el capitalismo necesita, seria-
mente, el sostén ético del catoli-
cismo. Laalternativa, afirma,
es que el mundo posteriorala
crisis vuelva a caer en un frené-
tico turbocapitalismo, o que ex-
perimente unrenacimiento de
laideologia marxistabasadoen
el ateismoy laescisién social.
“No se puede volver al anti-
guomundo®, declaraba el arzo-
bispoMarx enunareciente en-
trevista, antes de que se hiciera
publicala enciclica. “Tenemos
que consolidar este mundo,
pero de maneracritica”.
Las voces catélicas tienen
desde hace tiempoinfluenciaen
el debate en Ocidente sobrela

justicia social, pero nuncatanta
como lehabria gustado ala Igle-
sia. Esorefleja el eterno desafio
de concebir politicas alternati-
vas, enlugar de limitarse a criti-
car alas autoridadeslaicas.

Elpapa Juan Pablo 1 fueuna
vozimportante que contribuyé
aechar abajo ese sistema. Pero
enlos afios noventa presencio
como Europadel Este abrazaba
el polo opuesto del comunismo,
unaformamasbien purade
capitalismolaico,enlugarde
tirar por un camino intermedio
deinfluencia catélica. )

“Juan Pablo IT solia dejar muy
claro aquello delo que estaba
encontra: estabaen contra del
capitalismo desbocadoy del
tipo de socialismo de Iaesfera
soviética”, comenta John Allen,
observador del Vaticano del
National Catholic Reporter. “Lo
quenoestabatanclaroeradelo
que estabaafavor”,

Ahorael arzobispo Marx, de
55 afios, estaintentando desa-
rrollarunnuevo enfoque. Ensu
libro, publicado el pasado otofio,

La Iglesia se ofrece
como antidoto
economico.

ofreceuna vision deunmundo
gobernado porla cooperacion
entre paises,conun Estadode
bienestar comonticleode una
economiade mercado querefleja
elimperativo de amar al préjimo
del pensamiento social catélico.
En cuanto al primer punto, el
arzobispo Marx se encuentra
enbuenay cosmopolita compa-
fila; muchas autoridades, desde
Nueva York hasta Londres,
pasando por Pekin;abogan
estos dias por un mundo en el
queimperelaarmoniaregula-
dora. El arzobispo afirma que,
logicamente, es consciente de
que elideal europeo de Estado
debienestary deinstituciones
transfronterizas podriano
tener un atractivouniversal.
Alfinal de sulibrocita a Jean-

- Claude Juncker, primer minis-
tro de Luxemburgo: “Estoy de
acuerdoenque Europaseveaa
simisma, sin pretensiones, co-
mo modelo para el mundo, pero
la consecuencia de ello es que
tendriamos que cambiar cons-
tantemente ese modelo porque
nosotros no somos el mundo”.

Ytampocoloeslalglesia
cat6lica, podriahaber afiadido.
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El papa Benedicto XVI firma su enciclica
sobre econamia, que aboga por una “mayor
responsabilidad social” por parte de las empresas.



